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Extrail de la Circulaire Ministérielle 5;87
31 du 3f Bureau. Etat-Major de U'Armée. :
« Lhistorique des petites unités  formant

# corps ne sera établi que pour celles de ces
unités qui doivent étre maintenues €n temps

de paix.
« Pour. les unités inférieures au Bataillon,
déja dissoutes ou appeiér*s A étre  dissoutes
‘ne seront établis que les historiques qui preé-
senteraient un réel intéret soit en  raison
du role particulierement intéressant, joue
par ces unités, soit en raison du talmt des
« redacteurs ».. '
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n'est jamais un rhéteur, ne conte pas ses peines, il ril de 1o
L] : 2

joie qu’il cause, el rit plus fort encore d’avoir vaincn les di-
ficultés, d’étre arrive.

DEUXIEME PARTIE

Résumé des créations et ubilisation des unités

Année 1911, 1912 1013, 1914

En avril 1g11 les Compagnies du Train de Tunisie sonl ap-
pelées a fournir de nouveaux contingenls pour le Maroc Oeci-
dental.

Deux ambulances de colonnes mobiles fournies par les 11
et 12" compagnies el commanddes par les lieulenants VALLA-
DE et LAISNEY sont mises en route le 11 avril pouy Jembar-
quer ¥ Bone a destination de Casablanca. Aussitot apres le de-
barquement des ambulances les Leutenants Laisney ef Vallade
eréent des convois de chameaux destinés au ravitaillement
des TR. L'un de ces convois est altagué le b mai, le heulenant
Vallace est blessé; plusieurs conductenrs sonl tués of blessés,

Quelgues jours apres les Compagnies de Tunisie forrrnissent
également le cadre et les condueleurs du Ilrain régimenlaire
de dux bataillons de tirailleurs (Bataillon FELLER et VIN-

CENTD) et celui du Bataillon de marche d'infanteric légeve

d'Afrigque.

le 5 mai 1gr1 la 19° compagnie slationnée a Bizervte est dé-
sigr ‘e pour servir an Maroc en exéculion du télegramme 1nii-
nistviel n® 3656 3/3 mars du dit jour.

Cetle compagnie sous les ordres du capitaine FREYSSANGE
qrilte Bizerte les 11 el 12 mai pour s'embarquer & Oran le 20
nai & bord du transport « Aquitaine » el arriver a Gasablaneca
l¢ 22 mai. |

Les formations sanilaires constituées par le 16" escadron di
T-ain (ambulances VALLADE et LAISNEY) ainsi que les con-
dicteurs affectés au train régimentaire des bataillons d’Afri-
aqre dont il est question ci-dessns sont rattachés & la Gompa-
mie.

[La compagnie quitte Casablanca le 25 mai pour aller sins
bller & Mehedia ol elle arrive le 29 mai.
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o - Deux jours suffirent pour Vinstallation: les colonnes du
v oénéral Moinier soni arrivees a4 Fez el le ravitaillement esi
" uireent.

Le 9 juin un impoitant convoi de ravitaillement est mis en
roule snr Fez par Lala Ito et Sidi Guiddar, tous les n.oyens de 1_‘“1/i. ;
transport disponibles font partie de ce convol. '

_ Le g juin un convoi de chameaux est également mis en rou- |
e | te sur Fez, la Compagnie fournit le personnel dencadrement ';
E. necessaire. | f
.« Les convois se répetent ainsi pendant tout le mois de juin el 3
E > juillet et il ne reste & Mehedia que les animaux i.IH_“HiH}l]i]}lEH el ]I
L auciques condueteurs pour leur donner les soins nécessaires, |
4 : & opeine un convoi est-il rentré qulil faut songer en guise de
epos, a effectuer le chargement d'un nouveau convol el a re- !
| nartiv le jour suivant. |
B s Le 15 juillet par suite de Vovganisation de la nouvelle figne )
v d"¢lapes parlant de Salé pour Gamp Monod-Tiflei-Souk el Arba *
B ’ Veknos et Fez, la Compagnie recoit 'ordre de partir peur Saté |
= ' AR oir elle installe son bivouac sur les sables de la plage enire le ’
Eili A Bou Regreg el Locéan.
PR A partir de celle dale les convois de ravitaillement sur Fez
j= i se fonl périodiquement tous les qualre jours; des convos auxi-
41‘ | 2 linires sonl formés et inslallés & Tiflet, Souk el Arba, Neknds 3
T s ol Fez: ces convois sont raltachés aux compagnies du Train el
| participent aux convois de ravitaillement.
' La compagnie assure en oulre les lrains régimentaires am-
. hulances de colonnes mobiles, cadre des gonvois de chameaux
aux colonnes d'opérations.

Ce méme service esh assuré au cours des anndes 1912, 1913

el 1914.

Année 1914 : Mobilisation

S Le 2 aolit 1014 les Compagnies du Train en Tunisie ¢tapnt
AR slationnées -
’ 11° compagnie : a Tunis; \
TR , 12° compagnie : a Salé (Maroce);
# [ e Dépot de la 19" compagnie : a Bizerte; i
5 ) | 13° compagnie : a Gabes.
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La période de mobilisation ful longue a cause des nombreux
¢léments indigenes affectés aux compagnies el rejoignant
pendant tout le mois d’aont.

En septembre 1914 les compagnies de Tunisie et le dépot
de la 12° compagnie & Bizerte alteignent des effectifs variant
entre 4oo et boo hommes el 500 a 6oo animaux provenant de
la réquisition.

Les réservistes el terrviloriaux provenant de la cavalerie et
affectés au Train des Equipages Militaires dans la réserve sont
réaffectés A leur arme d'origine en septembre 1914.

En octobre, les éléments francais des jeunes classes et de
nombreux gradés sont versés & I'infanterie pour la formaltion
des trains r-ﬁgimc-nlairm.

La 12° compagnie (Sai¢) fournit également le train régimen-
taire de trois bataillons d'infanterie dirigés du Maroe sur le

e

front francais.
Année 191bH

L'année 1915 s'ouvre beaucoup plus active; dés le mois de

janvier la 11° compagnie bis du 17° escadron est en formalion
& Bizerte pour prendre part a I'expédition des Dardanelles.

Les compagnies du Train en Tunisie fournissent a cefle
unité : un officier, de nombreux gradés et conducteurs ainsi
quun grand nombre de mulets el de matériel.

L i

En Février 1915 les compagnies 11 bis du 5° escadron du
Frain et 11 bis du 18" escadron du Train également en for-
mation a Bizerte recoivent des Compagnies de Tunisie un ren-
fort important en gradés, conducteurs, animaux et matériel.

La 11° compagnie recoit l'ordre de préparer son départ pour
Parmée d’Orient et de s'embarquer le 25 avril.

Les renforts ci-dessus prélevés et affectés aux compagnies
en formation a Bizerte ne permettent plus la formation de
celte unité avee les éléments du Train en Tunisie.

Les compagnies d’Algérie envoient un certain nombre de
gradés, de conducteurs et d'animaux: le reste des conducteurs
est fourni par Partillerie de Tunisie, les mulets sont réquisi-
tionnés.
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Le 25 avril 1915 la Compagnie est a Naffectif suivant

CHIneiers st 0
Hommes de troupe 466
ANV vtz 656

Le départ de celle compagnie ful ajourné et en juin 1919
elle fournii les ¢léments néeessaires a la constitution de la
compagnie 12 bis/16 (Dépot de remonte mobile) qui s'embar-
que apres sa formation a Bizerte, pour I'Armée d’Orient.

En aolt 191b la 13" compagnie a4 Gabes dont les effectifs
sont insuffisanls pour assurer les transports a effectuer dans
le Sud Tunisien demande du renfort.

Des gradés, conducteurs, animaux el malériel sont envoyés
de la compagnie de Tunis et l'effectif de la 13° compagnie at-
teint en octobre 1g1) les chiffres suivants :

6 Officiers:
goo hommes;
1000 mulets;
2000 chameaux.

Un important détachement sous les ordres d'un capitaine
est installé & Tatahouine ol sont rassemblés tous les chameaux
er la moitié des effectifs ci-dessus.

(e détachement assure le ravitaillement des postes de Tame-
lest, Fatnassia, Oum-Souigh et Dehibat (15 km) par une piste
recouverte de sable et dans un pays désertique, sans eau el par
une chaleur torride; il fournit également les moyens de trans-
port nécessaires a la suile des colonnes mobiles.

Les opérations du Sud Tunisien se continuent jusqu'en 1919
et les effectifs ci-dessus resient a la disposition du général
commandant le D. S. T.

Année 1916

En juillet ig16 les Compagnies de Tunisie fournissent un
renfort au 15° escadron du Train & Orange comprenant les ef-
fectifs suivants :

Un officier;
132 conducteurs francais.
En octobre 1916 un renfort est dirigé sur le 5° groupe d’ar-
tillerie, il compte
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b1 conducteurs;
&g animaux.
Le 6 novembre 1916 formation de la 11" bis/16 aux effec-.
Lifs suivants
5 Officiers;
392 hommes de troupe;
D42 animaux;
2H0 voilures.

Celte compagnie s'embarque a Bizerte le 17 novembre a
i![—i;«:{in;ﬂh;]] {[p Halnnique; []l}'liﬁl-('}l‘iqul.‘ il'l_‘ celle t:{:m]mgnie
constitue la troisiome partie du présent document.)

Formation 3 Tunis par la 11° compagnie et & Bizerte par le
dépodt de la 12° compagnie, des compagnies suivantes

i14/16, 161/16, 162/16, 163/16 embarquées a Bizerte au

® - . " b =g i & 3 =, L ¥
cours du premier trimestre 1917 a destination de I'Armée d’O-

rient.
Chacune des unités ci-dessus est a Peffectif suivant
+ Deux officiers;
150 hommes. de troupe.

Année 1917-1918

Les 11" compagnie el dépot de la 12° compagnie recoivent
les jeunes soldats indigenes des classes 1917 et 1918.

Chaque classe se compose d'un effectif d’'environ Soo jeunes
soldats répartis en plusieurs groupes. Les élémenls de la classe
1917 formant les groupes F. E. G. sont dirigés sur les 15°, 16°
el 17° escadrons du Train en France pour y compléler leur ins-
lurction.

Les éléments de la classe 1918 formant les groupes O. R. P.
S. sont dirigés sar les 15° 167, 17° et 18° escadrons du Train
en Fraance pour le menie motif.

Ces groupes de jeunes soldats, ‘placés en subsistance aux
escadrons du Train, reslerent ratlachés administrativement

aux compagnies de Tunisie jusqu’au moment de leur envol

sur un théitre d operations.

L’historique des compagnies suivantes n'est pas parvenu au
corps

Y
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114/16, 162/16, 163/16, 12 bis/16;
15 /16 compagnie formée en Orlent el ratlachée au point de
vue effectif au 16° escadron du Train Tunisie.

TROISIEME PARTIE

Historique de la 11° Compagnie de marche
du 16° €scadron du Jrain des €. M.
CAPITAINE : DURAND

L' unité sitot créée s'embarque

La compagnie 11/16 du T. E. M., compagnie attelée, a été
constituée a Bizerle le 6 novembre 1916, a leffectif de cing
officiers, 322 hommes, 542 animaux.

Le 17 novembre a midi elle s'embarquait sur le paquebol
« Eloby » a destination de Salonigue. Elle ne possedait & ce
moment qu'un seul officier le lieutenant VERGNES. Par con-
tre le personnel troupe était au completl. 11 se composait dans
la proportion de 8/10" d'indigénes tlunisiens, réservistes el
jeunes soldats, fournis par les dépols des 4° et 8 tirailleurs
e 4 spahis et les compagnies du Train de la Division d Occu-
pation.

Ces éléments d'dge et d’armes différents, devaient rapide-
ment s adapter a la tiche qui leur était dévolue : le Tunisien
est intelligent, sobre, patient, discipliné et d'un absolu dé-
vouement aux chefs qui 'aiment et le comprennent. Dautre
part, ces hommes n’'ignoraient pas la guerre...

Les réservistes avaient appris dans des campagnes antérieu-
res 'art de servir et de se débrouniller. Ils avaient combattu,

tirailleurs héroigues, dans les rues de Fez insurgé et dans les

gorges du Tafoudeit; ils avaient, spahis orgueilleux sabré les
djichs en Mamora et poursuivi les gens d’El Hiba vers le Sud;
ils avaienl, tringlots modesltes, utiles et infatiguables, traverse
te Maroe en tous sens, appuyvds sur cel incomparable serviteur,
le mulet. lls avaient aussi, tirailleurs, spahis, iringlots, servi
de cible aux guerriers marocains dont la hravoure et l'adresse
sont légendaires.

Les jeunes connaissaient ces souffrances el ces prouesses, 1ls
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les avaient entendu conler maintes fois 4 heure de la sieste
chez les caouadjis du souk, ou le soir, apreés la pricre, alors
quie les feux s allument pros des tenles du douar et que l cha-
cal commence sa sinistre chanson.. |

Anciens el boujadis savaient donc qu’ils allaient souffrir,
mourty }H"!li -¢tre... mais, fatalistes et braves, ils ne ;H*;H;‘-iunl
qu’a servir de toules leurs forces cette France qu’ils avaient
appris & connaitre, & aimer el que les barbares attaquaient...

Le moral du personnel francais n’était pas moins élevé. Ce-
pendant ces graaes, ces ofyriers, ces conducteurs, se voyaient
entrainés loin de la Patrie, loin du Foyer. s savaient que des
journaux de leurs pays gualifiaienl  d’aventure Vexpédilion
dont ils feraient partie. lls n’ignoraient rien de ce que furenl
'enfer des Dardanelles el la retraite de la Struma. Et que ne
leur avait-on dit sur la traitrise des sous-marins boches on sur
la fordét grandissanle des croix de bois au cimeticre de Zeilen-

hik,

Mais quand- les sirenes de I'Eloby annoncérent le départ,

& »rr - = + i & & # - o
Ces Irislesses s evanotirenst, :*\]_ll'i_‘ﬁ avoIr F-:;tilli.‘ trllll tli"i‘ﬂit‘l‘ | b

gard les edtes hospilalieres de I'Afrique francaise, lous. {our-
ndrent pleins d'espoir vers I'Orient mystér m=n. *

En Orient

La traversée ful calme. Le o9 novembre, alors que le soleil
descendait du edté du Vardar, 'Eloby mouillait en rade (¢
Salonique. Le débarquement commencait aussitot: mais es
yeux des nouveaux arrivés ne pouvaienl se détacher du splen-
dide panorama en ftrois tons : blanc, bleu et or, que leur of
fraient la ville, le ciel el les flots. ‘

Le 23 novembre la compagnie s'installait au camp de Is
Jonetion; le 29 le capitaine LE ROY bientdt remplacé par le

capitaine CARRUETTE, les sous-lientenants LAFONT ef VER-

NET 'y rejoignaient,
A ® " b | i "_” . ] - . i
Luniteé sorgamsait. Elle vecevail le narnachement et le ma-
lériel romant nécessaires. Le premier janvier elle ¢tail préte a
marcher et affeciée & la 11" D. 1. T.
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Premiers efforts |
!

Le 7 janvier 1917, la compagnie prenail possession de la
roule. Ses élémenls qui ignoraient encore la vie du Train des
cquipages au cours des expéditions lointaines, allaient avoir,
des le début, une vision précise des fatigues fulures; la colon-
ne se dirige sur Kosani, elle marche dans un lac de boue, les
ponls sont rompus, il faul passer les rivicres a gué avec de
I'ean jusgu’au ventre; les voitures quon dégage & bras enfon-
cenl dans le marais; le soir on bivouaque sous la pluie el la
neige. Puis le bourbier dépassé, Pescalade de la monlagne
commence : montées raides ou les altelages doivenl ¢élre dou-
blés, descentes traitresses ou les mulels harassés abalient,
chutes dans des ravins profonds de 200 meétres. |

Enfin, le 14 janvier la compagnie arrivail & Kosani. Ce pre-
mier voyage qui devail durer six jours en avait pris huil. Six
hommes frappés de congestion avaient é1¢ évacudés d'urgence,
32 conduclenrs et 63 mulets élaient indisponibles.

Du 15 au 30 janvier, la compagnie (ravaillait pour le ser-
vice de I'intendance gui, dans le pays, réquisilionnait vivres
et fourrages. Il pleuvail, mais les vieilles casernes greeques de
Kosani offraient un abri suffisant aux hommes lorsqu’ils ren-
lraienl le soiv de leurs excursions dans la campagne inonddée.

Le 31 janvier Nunilé quittait Kosani a destination de Flori-
na. Bouie el neige; la piste élait impraticable; le détour obligé
allongé I'élape de o5 km. La ville de Florina atteinle, 'ordre
arrivail de marcher encore pour s'arréter le 2 février a 22 heu-
res dans un champ détrempé, & proximilé de la station. Le 3
février on chargeail les voitures et on rejoignait le km. 6.

Le résumé suivant du carnet de roule du capitaine CAR-
RUETTE montrera ce qu'étail & celle époque la situalion de sa
compagnie

Le 5 février il demande pour les hommes le jour de repos
qui leur est nécessaire pour nettover leurs effets et se laver
eux-mémes. Depuis le 7 janvier la plupart d’entre eux n'on!
pas eu le temps de le faire. Ce jour de repos est refusé les be-
soins de 'armde sont pressants...

Le méme jour, le peloton du sous-lieutenant LAFONT est
blogué dans les neiges du col de Pisodéri a 1527 metres d’alii-
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tude. Les voilures sont délelées, les hommes et les animaux
iransis rentrent au camp; le capitaine rend comple mais il re-
coil 'ordre de passer quand méme. Le sous-lieutenant repart
pour le col, fail déblayer a la pelle, tripler les attelages et au
prix d’efforts inouis, passe...

Ce travail continue les jours suivants.

Les convois qui devaienl effectuer le parcours km. 6 Brez-
nilsa en trois jours en melient six. Les mulels qui recoivent
peu de grain n'ont plus la force de retenir les voitures et rou-
lent dans les ravins. Les hommes peinent sans répit avee une
nourrilure insuffisante : on manque de pain.

Aussi le chiffre des malades est-il considérable. De 34 le 6
{évrier, il passe & 91 le 12 du mois. En une semaine 46 conduc-
teurs sont évacués; les deux adjudants épuisés tombent au mé-
me moment.

Chaque jour des animaux meurent de miscere et de surme-
nage. Vingl-cing votlures, ont roulé avee chargenient et mu-
lels dans les gorges du col de Bigla el quatorze arabals son!
restées sur la roule complétement brisées.

Apres le froid et la neige, il faul supporler le dégel et la
boue; quand le soleil se montre, les avions ennemis mitrail-
lent les convois...

Le travail avant la Victoire

Du 23 mars au 17 juin 1917, la compagnie opérait dans ce
pavs de la désolation el du spleen, connu de tous sous le nom
de Boucle de la Cerna. Elle était & la disposition de la 17" D.L.
(.. el effectuait les transports vivres et munitions de Slivies
sur Guilesch et Yven,

i.es bombardemenis par avions se suceddaient: le 31 mars:
14 appareils jetaient leurs engins sur le camp de Slivica: un
conducteur indigéne blessé, six chevaux on mulets tucs. Le 5
avril nouvelle attaque dont quelques animaux seulement
Claient vietimes. Mais le 29 du méme mois cing hommes et 20
mulets gisaicn! morls apres le passage de dangereuses machi
nes au-dessus du camp.

Le ofi avril le convoi d'lven a 616 1.ﬁ|n';n'i:'-: dans une lempéic
de neige. 1l a di passer la nuit sur place. 14 mulets sont morts.
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3k .'f_.o tFIIl}h cependant se meftait au beau, le service devenail

¥i ,,qﬂu% facile, on pouvail se réorganiser el cﬂmpter les vietimes.

. Les pertes dtaient pour une période de cing mois de 71 cunduc-
t*eul’s morts ou évacuds el, de 265 animaux.

En juin le convoi recevait Vordre de se rendre & Florina.
Une partie v travaillait sous la dirvection du service de l'inten-
ﬂaﬂcf‘ a lc*:plmiﬂtmn des ressources de la région en fourrages,
“le I'Estv transpm*tmt du bois & Vélusina. Pul% aut milieu d’aoit
fa cnmpﬂwme déplacée & nouvean ¢i réunie & Vélusina (sauf
un détachement employé en forét X Lagen) assurail le trans-
‘p{)rt du Eﬂmblﬁilble ot de la farine & 14 boulangcerie de Monas

il CE travail smeuuml de nml sur une roule Cﬂﬁﬁlﬂmlﬂmll
i bﬂmbmdéf-

1l allait se continuer prés d'un an.

Le 5 novembre 1gi7 le uapliﬂm{, CARRUETTE depuis tros

lﬂnglﬂmpa en Orieni élaib remis a la disposilion du Ministre
~ sur avis de la Commission de rapatriement. Le il{'uten.ml PA-

;QUY lui ﬁuﬂcédalt

La Victoire

“Le 9 _]HIHLL 1918 la compaguie subil une fransformation

i “- J*;E' *‘feamplete Elle comprend désormais deux pelotons ’arabats

& #_ ‘iﬁ’ ¥ ,mﬁ voilures) et 2 pelotons de mulets de bat (200 animaux).

i I-'_'{"!_
o |

-, r#{;,WEHE est complétée par des éléments provenant de la compa-
PN Qﬁlﬁ 161/16 dissoule (la compagnie 161/16 ¢lait aussi dﬁﬂg:-
N 'f‘mﬂ tunisienne). Elle prend la dénomination de compagnie-
7 11 bis/16 mixte. Elle est placde sous le commandement du ca-

! '::’if‘ﬁpltalne PAPILLON.

T Mﬂlﬂ Parmde d(}rmul aui deyms si fongtemps souffre et
> 'F‘“ L’{fﬂvai’lle mérite son heuve ¢e gloire. Sous ses coups la force
S i L "'_""lgam va s'effrondrer. brusquement et la nouvelle de noir 8
“a. %1;? i é&@lﬂtﬂil‘e des Balkans, annonciatrice de suceds plus délinitif en-

Lk

' — ‘:&‘ﬁue fera trembler A Vienne et & Berlin lﬁq criminels qui im-

=' paaLrent la guerre. s W

. -" )

gq Le 19 EE“I}EL"]’H]Z)PE la aﬂmpagme au complet’ Lst mise & la dis-
mf.ﬁm dﬂ l& 1’ JE} LF' (qn’ﬂll'e raﬂmuﬂm en vivres et ‘en
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munitions le jour et la nuit pendant la bataille et la pour-
suite).

L'effort est tel que les hommies se trainenl exténuds et que
les animaux meurent de surmenage. Le 12 oelobre Tétal de
fatigue est si considérable que le géndéral commandant la Di-
vision ordonune ain repos complet. La 11 bis/16 vient de mar-
cher sans répil pendant 33 jours. Elle a couvert plus de 7oo
Kilometres sur des roules encombrées ou des pistes d peine tra-
cées, an milieu d’'une poussicre aveuglante el sous un soleil
torride.

omme les autres unités de Varmde elle a travaillé. de tou-
tes ses farces pour la Victoire,

Vers des jours meilleurs

1 Le 6 novembre 1918 la compagnie quitle Pestrica i la suite
- de la 11 division gui, a travers la Serbie libérée, marche vers
> le Nord.

Elle apprend a Kaplan que P'armistice est signd avee I'Alle-

: ’ w
magne, que la guerre est gagnée,

Mais ce n'est pas la fin des fatigues et des souffrances, La =
marche en' avanl continue sur Uétroile voute qui suit la Mora-
va. Le pays traversé est souvent sauvage, toujours nguvre et Rk
dévasié, L'encombrement rend pénible le travail <es condue- e gl
teurs et des mulets. Les hommes sont en logues, ils souffrent fismty
de la faim; les animaux sont couverts de plaies, ils meurent e
de fatigue el d'inanition. En de nombreux endroits I'atmos- e g
pherve s'empuantit de Todeur de leurs cadavres laissés sur le .
chemin. La colonne nourrit des nuées de corbeaux. Puis la
neige vient encore ajouter i cetie mistre. Y

Verestehagin le peintre de la sinistre route de Plewna HH: ‘
rail trouveé 14 uine vivante ]‘{;pliquﬂ de son ceuvre. o

Le premier décembre Vunité est & Tchupria. Elle vient de X
parcourir 300 km. en 21 dlapes. Les fatigues el la orippe ont PAg:
décimé le personnel, So mulets sonl moris, les aulres sonl S S
- squelettiques; le malériel n'a pu étre amené qu’au prix d'ef- NS g
| forts considérables, b T

Il faudra pour remetire unité en état une longue période
de repos dans les riches paaines du Banat. |
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Nos Morts
Pour compléter ce bref historigque il serait juste d étaniir
nne liste des ofliciers et soldats tuds & Pennemi,
les citations oblenues, de rappeler les actes individuels de bra-
voure, de tenacilé, de patriotisme.

Hélas ! les morts du Train ne sont pas tombés face 4 'enne-
nilen pleine bataille. Sur leurs cadavres pas de glorieuses bles-
sures. G'est dans quelque eoin obscur d'un triste hopital qu'ils
ont rendu leur dernier victimes des faticues de la vou-
te, tués par le surmenage.

SOUPIT,

7 Les morts du Train ne sonl pas de ceux quon montre; mais
}*aur sacrifice nesl-il pas e mcéme que celui d'aulves morts
" lus héroiques ?

Quelques Lauriers

EL si pendant la guerre les actes d'audace el de bravoure ont
oté justement récompensés par des citations, des croix et des
agrades, espril d'abnégalion, 'énergie patiente, l'effort con-
tinu, le dévouement de tous les instants ont ¢lé trop souven!
irnorés ou n'ont obtenu qu’un vague succes destime.

Le Trein des E. M. sans rien véclamer a applaudi & la gloire
des autres.. |

Il était heureux cependant quand, sur sa
sin ¢lonné el admiratif lui rvendait loyalement
celle phrase tant de fois entendue

roule, le fantas-
justice dans

« Il faudrait me payer cher pour faire un mélier pareil

Il était fier aussi lorsque des chefs bienveillanls se  sond
aaressés a lui dans les moments pénibles pour le remercier e
Pencourager.

Voici une lellre que les compagnies recurent le 24 seplem-
bre 1917 du Général commandant la Division provisoire

Depuis le début des opérations de la Division provisoire,

« le Train des Equipages Militaires a fourni les plus grands

« efforts el a grandement contribué par un travail intensifl au
« sucees des opéralions en assurant dans les meilleurs condi-
« tiong les ravitaillement en vivres,

de mentionner

:‘Fm-n'l“lt-'-ﬁw_'?—'m I.,.-..... MJ
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« Je vous adresse l'expression de loute ma satisfaction eq
vous prie de [éliciler en mon nom par la voie de lordre, les
« officiers, scus-officiers, bricadiers el conducteurs des unités
« du Train ayant assur¢ les transporis tant entre le km. 6 et
« Zelova que dans la zone d'action de la Division provisoire.

« Depuis 26 mois que je suis en Orient, le Train des Equipa-
« ges Militaires, sous mes ordres, a donné les plus grandes sa-
« tisfactions qu’un chef puisse réver et je vous remercie de
« tout cceur. ‘

« Vaus pouvez étre fiers des nombreux services que vous
« avez rendufa la Palrie.

« Par votre courage, volre esprit de discipline, votre abné-
« gation el volre palriolisme, vous avez apporté souvent mcé-
« me jusqu'aux tranchées par tous les temps et toutes les sai-
« sons, les vivres, les munitions, le matériel et tous les objels
« nécessaires aux troupes pour vainere 'ennemi.

« Noltre tiche n’est-pas encore achevée, nous aurons a é¢prou-
« ver des grandes difficultés, mais je suis certain que, grice

{

e

« & vos nombreuses qualités militaires, nous les surmonterons
« loutles, . =

« Ayons confiance, la victoire prochaine viendra vous re-
« compenser de vos efforts qui bien qu’obscurs n'en sonl pas
« moins utiles a la Palrie.

« Encore une fois merci. »

Plus tard la compagnie a eu 'honneur et la joie de recevoir
du Général FARRET, commandant la 11° D.I. la lettre de fé-
licitations suivante :

« Le Géndral commandant la 11" D.LG. félicite la compa-
« gnie 11 bis/16 du T.E.M. pour 'endurance et I'énergie dont
« elle a fait preuve au cours des opérations de sepltembre el
« octobre 1918. Tous, officiers et soldais ont apporte & 'oen- |
« vre commune le concours le plus effectif et sont arrivés par™> =
« leurs efforts soutenus a ravitailler en vivres et en munitions
« les différentes unités de la Division a travers un terrain bres
« difficile et dangereux ».

Historique fait & Tunis, le 15 janvier 1g20.

Le Capitaine LAMBEZAT,
Commandant les compagnies du Train en Tunisie,

(Signé ) : LAMBRET.
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